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Estan d’acord de donar prioritat al pas del tramvia a les cruilles regulades semaforicament a fi de
millorar-ne el servei?

L'objectiu del Pla Estratégic del Turisme 2017-2020 planteja arribar cada any als 5,5 milions de
pernoctacions turistiques, 3,5 milions d'arribades a 'aeroport i 520 mil creueristes. Estes xifres
tenen un gran impacte en la qualitat ambiental.

Son partidaris d’'una ecotaxa turistica que dedicara una part substancial dels recursos recaptats
a la millora del transport public i a altres projectes de recuperacié ambiental?

Les institucions publiques han de predicar amb I'exemple per millorar la qualitat de I'aire a la
ciutat, reduir el domini del cotxe sobre 'espai public i defensar la salut publica de la contamina-
cio toxica. Mentrestant la Universitat de Valéncia i la Politecnica ofereixen milers de places
d’aparcament gratuit per als seus funcionaris i empleats. Esta apropiacio privada de 'espai
public pels cotxes particulars té un efecte crida per a milers de cotxes de Valéncia i area metro-
politana cosa que empitjora substancialment la qualitat de l'aire i desincentiva I'us del transport
public.

Estan a favor perqué I'Ajuntament regule la prohibicio d’aparcament gratuit a les universitats, les
conselleries i altres institucions i administracions publiques propies per tal de millorar la qualitat
de l'aire i la salut publica®

A Valéncia ciutat, malgrat les dificultats generals de I'espai public, més de la meitat dels des-
plagaments diaris ja es fan caminant. Les declaracions de I'Ajuntament, primer signant la Carta
Europea dels Drets dels vianants (1988) i més recentment (2016) la Carta internacional del
Caminar, no van acompanyades per accions contundents per a fomentar la caminabilitat. Pel fet
de caminar amb qualitat per la ciutat calen itineraris segurs, amb amplaria suficient, arbrat d'om-
bra, sense soroll, sense perill, bancs per a descansar, fonts, enllagant les places, jardins, equipa-
ments publics i els nodes de mobilitat.

Son partidaris de posar en l'agenda politica de manera decidida una vertadera xarxa de qualitat
d'itineraris per als vianants, que abaste el conjunt de la ciutat i afavorisca la connexio amb els
municipis de I'Area Metropolitana®?

Atés que les arees portuaries estan a l'avantguarda de la contaminacié de l'aire per la péssima
qualitat dels combustibles utilitzats pels vaixells, grues i el transit de caminons...

Son partidaris d'establir mecanismes de mesura i de reduccié de les emissions en el cas del Port
de Valéncia, tenint en compte la situacio actual i la previsié d'una nova fase d'expansio en la zona
nord?

La mobilitat ciclista i amb patinets s’ha incrementat enormement en els ultims anys:

Soén partidaris d’augmentar la xarxa de carrils bici? En cas afirmatiu quants km?

Son partidaris de delimitar una zones de baixes emissions ciutat con valores de la ciutat?

Son partidaris de delimitar zones de baixes emissions a la ciutat?
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Preguntes OBERTES.

1 min/pregunta

O-1

0-2

El transit rodat a la ciutat de Valéncia és el principal causant de la contaminacié atmosférica?

Quina és la vostra proposta destacada/clau per reduir-lo i aixi millorar tant la qualitat de I'aire
com la salut de les persones? OBERTA

Sabem que I'enorme quantitat de desplagament de vehicles que entren i surten de la ciutat
(IMD>700.000 ) és un problema metropolita que supera I'ambit d'actuacié d'este Ajuntament.
Una part important d’estos desplagament ho son per anada i tornada als centres de treball.

Quines accions desenvoluparan que puguen mitigar este problema de connexio metropolitana i
que afecta no sols a la contaminacioé siné també a I'eficiencia en els desplagaments per temps
perdut i al cost que suporta el propi treballador? Quan?OBERTA

Contemplen una “contribucio Aire Net” per a poder entrar amb cotxe a la ciutat? OBERTA

L'espai public de les nostres ciutats esta dissenyat i ocupat majoritariament per vehicles
automobils, tant aparcats com en moviment. Una situacio absolutament incompatible amb la
recuperacio d’'este per a les persones i la seua socialitzacio. Les ciutats que ens duen décades
d'avang han anat reduint progressivament I'espai d'aparcament a les arees centrals i als barris
populars.

L'eina de delimitar zones taronja va ser recollida pel PMUS2013 i, encara que la major part dels
barris ho necessiten, només esta regulada al casc antic.

Son partidaris de reduir progressivament el consum d'espai que té I'estacionament en superficie.

Com ho farien? OBERTA

0-4 Mentre que les recomanacions de la comunitat cientifica per palliar el canvi climatic recomanen

de manera urgent reduir drasticament les emissions de COz2, en 2017 a Espanya augmentaren
un 2,5% assolint un pic historic.

Els vehicles produeixen el 26% dels gasos CO2 a Espanya amb una proporcié semblant a la
Comunitat Valenciana i la ciutat de Valencia. Segons un estudi recent de I'’Agencia Internacional
de I'Energia fins i tot amb un augment substancial de cotxes eléctrics -que també consumeixen
energia en el procés de fabricacio i Us- no baixarien les emissions de CO: i del consum de
petroli perqué vindria acompanyat al seu torn del parc de vehicles convencionals, 'augment del
transport de mercaderies per carretera, més consum de I'aviacié i transport maritim.

A més de la mobilitat tenim a la ciutat la reactivacio de la construccio (amb la tornada d’'una
possible nova bombolla immobiliaria), I'increment turistic i comercial (amb projectes discutits

com Puerto Mediterraneo) que, tots plegats, poden contribuir a nivell local a I'escalfament global.

Per ser part de la solucio i no del problema...

Quines mesures planteja el seu partit a nivell municipal per ajudar a mitigar el canvi climatic?
OBERTA
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Preguntes TANCADES.

5 min/per a totes al final.

T-1

Per tal de reduir la quantitat de vehicles que cada dia entren i ixen de la ciutat de Valéncia és
fonamental millorar I'oferta de transport public i compartit.

Sén partidaris de transformar carrils de circulacio en carrils d'alta ocupacio (VAO) en les princi-
pals vies d'accés a la ciutat de Valéncia®?

Les criatures en edat escolar son especialment vulnerables als efectes de la contaminacio
ambiental. Esta s'incrementa de manera significativa amb els desplagaments amb vehicle privat a
les escoles que, a més, coincideixen en hores punta i en els moments en qué sol haver anticiclo
-sense vent- diari.

Amb aquesta informacio: considera que el criteri principal a I'hora de seleccionar I'escola ha de
ser el de la proximitat al centre educatiu?

Liderara el contacte amb altres municipis de I'area metropolitana de Valéncia per tal de millorar
les infraestructures del transport public metropolita?

Sabem que aquelles ciutats que més protegeixen la salut dels seus sén les que tenen plans
concrets de reduccio continua de la contaminacio.

Son partidaris de comprometre’s amb un pla de millora a 4 i 8 anys per a la reduccio de la mitja-
na de les particules PM 2,5 i NO2 ?

Segons el Reial Decret 102/2011 de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, el
llindar d'alerta per a NO2 esta establert en 400 ug/m3. En canvi, 'OMS ja considera que con-
centracions de 200 pg/m3 son “causants d'inflamacions significatives en les vies respiratories”.
A més a més, el valors limits anuals per a la materia particulada PM1o i PM2,5 dupliquen els reco-
manats per 'OMS, per damunt dels quals una exposicio perllongada té un impacte mesurable i
demostrable en la morbilitat i mortalitat de la poblacié. Sense entrar en la representativitat de les
medicions actuals:

Baixarien els llindars de referéncia per a la informacio ciutadana als que segons el criteri de per
als que indica LOMS?

Inclouran les PMz25s en el protocol de contaminacio?

Farien més restrictiu el protocol de contaminacié per tal que no s’actuara només en episodis
excepcionals?

Les mercaderies i els taxis suposen més del 10% de les emissions urbanes vinculades a la mobi-
litat i continuen creixent segons el projecte Europe AIRUSE.

Tenen vostés politiques especifiques de restriccid d’emissions per al repartiment de mercaderies
I el sector del taxi?



