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Vista panoramica de la avenida Pérez Galdds y Giorgeta, con alta polucion concentrada. epuarporiPOLL

La polucion golpea
alos vecinos de
grandes viasy las

entradas alaciudad

» Todas las infraestructuras urbanas que soportan el paso de mas de
50.000 vehiculos diarios superan el nivel maximo de NO. recomendado

Josep Bartual Roig
VALENCIA

B Un estudio independiente ela-
borado porlaplataforma Valencia
per l'Aire, formada por mas de 25
colectivosvecinales, madresy pa-
dres de alumnos, entidades socia-
lesyecologistas, hapermitido ela-
borar el mapa de la contamina-
ciéndelaciudad apartirdelosda-
tos recopilados por sus propios
técnicos en todo 2018.

El color del grafico es contun-
dente: aquellas infraestructuras

urbanas que soportan el paso de
mas de 50.000 vehiculos diarios
son las que mayor polucién acu-
mulan. El problema se localiza y
afecta alas personas que viven en
grandes vias y avenidas del «cap i
casal», ademds de las que residen
en las seis grandes entradas a la
urbe. La plataforma ha registrado
valores de diéxido de carbono
NO2 (gases contaminantes) por
encima delos 40 microgramos, es
decir, el umbral méaximo reco-
mendado por la Organizacién
Mundial de la Salud.

«Si superpones el mapa de in-
tensidad media diaria de circula-
cién de vehiculosy el mapa de la

contaminacion de la ciudad la
correlacién es impresionante.
Aquellas vias que soportan més
tréfico son también las que acu-
mulan los mayores niveles de
diéxido de nitrégeno, excepto al-
gun tramo de las rondas Nord y
Sud, porque estan mejor ventila-
das. En cambio, grandes vias
como Pérez Galdés o Giorgeta,
incluso Marqués del Ttria, tie-
nenun problemaserio conlapo-
lucién. Las vecinas y vecinos de
zonas como |'Eixample deberian
tomarse muy en seriola situacion
parapedir que se apliquen medi-
dasdereduccion del trafico», ad-
vierte José Manuel Felisi, porta-
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MAPA DE CONTAMINACION POR NO2

Mayor concentracion
de NO2 (mas contaminacion)

Fuente: Santi M. Hernandez (intensidades IMD) y Green Urban Data (mapa de contaminacion).

Valéncia per 'Aire
realizd cuatro
campafas de medicion
en el afno 2018 con
300 puntos de registro

Menor concentracion
de NO2 (menos contaminacion)

TRAFICO

vehiculos

Entre 75.000 y
50.000 vehiculos

voz de Valéncia per 'Aire y técni-
co en calidad ambiental.

Para elaborar este mapa los téc-
nicos delaplataforma hicieron cua-
tro campanas de mediciones en
2018, con més de 300 puntos de
control. Algunoslugaresregistraron
hasta 120 microgramos de concen-
tracién de NO2 en el aire, lo que su-
ponecuatro vecesmasdelo quere-
comiendala OMS.

EINO2 es el principal contami-
nante en las ciudades y también el
quetiene unaestrechavinculacién
con diversas enfermedades de las
vias respiratorias. Se ha relaciona-
do con la disminucién de la capa-
cidad pulmonar, bronquitis agu-
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das, elasmayse considerael culpa-
ble delos procesos alérgicos, sobre
todo en ninos, a los que, segiin un
estudio reciente, también afectaba
asu capacidad deatencién. Nohay
que olvidar que muchos centros
educativos sehan construidojunto
agrandes viasy avenidas.

26.000 fallecidos en Espaiia

La contaminacion causa 350.000
muertes prematuras al ano en la
UEyhasta26.000fallecidosen Es-
paiia, recordaba hace un mes en
Valeéncia el prestigioso investiga-
dor Xavier Querol, que desarrolla
sus estudios en el Instituto de
Diagndstico Ambiental y Estudios

del Agua de Barcelona. Querol fue
claro: «La polucién es un proble-
ma de salud ptblica al que sélole
puede poner freno la reduccién
del tréfico en las ciudades».

El mapa de la contaminacién
deValencia permite observar que
el norte de la ciudad estd menos
expuesto ala contaminacién que
el sur. La frontera la marca, en
cierto modo, el antiguo cauce del
Ttria, que actia como gran corre-
dor de ventilacién hasta el mar.
Los seis grandes accesos a la ciu-
dad soportan intensidades me-
dias diarias superiores a 75.000
vehiculos. En cinco de elloslos ni-
veles de diéxido de nitrégeno su-
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peran ampliamente el umbral
méximo recomendado porla Or-
ganizaciéon Mundial de la Salud,
mientras que en la entrada por la
Ronda Nord/Hermanos Macha-
do se mitiga la polucién debido a
la proximidad de la huerta, pul-
mon verde que ademas favorece
las corrientes del aire.

Desde Valencia per I'Aire ad-
vierten que la ampliacién dela V-
21, que esta ejecutando el Minis-
terio de Fomento, tan solo servira
para agravar el problema de la
contaminacién en el accesonorte
ala ciudad, que ya presenta nive-
lesde polucién perjudiciales para
la salud. Los otros puntos criticos

«Vamos a hacer
un seguimiento y
control de 1as
politicas publicasy

La plataforma Valéncia per
I’Aire, que lleva afio y medio de
trayectoria, asegura quevaa
comenzar «a controlar las poli-
ticas publicas» a través de dece-
nas de indicadores que revelan
si un gobierno esta trabajando
en pro de la sostenibilidad en
plena emergencia climatica de-
clarada oficialmente.

«Tenemos una serie de indi-
cadores que nos permiten saber
si se estan aplicando bien las
politicas publicas. Desde mucho
ambitos, desde el reparto del
espacio publico, pasando por
distribucion de la riqueza, el ac-
ceso a servicios o el disefio de
nuestras calles. Tenemos un
gran niimero de referencias
que, interrelacionadas, novana
revelar en qué direccion se tra-
baja desde el ambito ptiblico,
por eso vamos a hacer un segui-
miento y control de las mis-
mas», asegura José Manuel Feli-
si, portavoz de la plataforma.

Trafico mas
lento, pero
desplazamientos
mas sostenibles

Valéncia per l'Aire explica
que en la ciudad el trafico circu-
la mas lento desde que el ante-
rior Govern de la Nau comenzo a
trabajar en la reduccion del mis-
mo, aunque no supone mas con-
taminacion. «El trafico se mue-
ve de manera mas lenta y aun-
que el desplazamiento de los
coches es ligeramente menos
eficiente, se compensa con los
beneficios de los desplazamien-
tos en bici, patinete y transpor-
te publico. Por ello no se puede
decir que él trafico lento esta
congestionando Valéncia por-
que no es asi. De hecho enel Gl-
timo Foro de Calidad de Aire
que acogio la ciudad ninguin ex-
perto considero Valéncia como
una ciudad atascaday, explica
José Manuel Felisi, técnico de
calidad del aire. Lo que si es
concluyente, afirma, es que «si
se usa menos el coche mejora la
calidad del aire de la ciudady,
afirma. J. B. ROIG VALENCIA

|
La polucion disminuyd

en Valencia en 2018 en
torno al 2 %, al tiempo
que circularon un 2,5 %
menos de coches

«Aunque la polucion se
ha reducido todavia no
es suficiente. Debemos
aspirar a ser como
Estocolmoy

de la ciudad serian las grandes
vias Pérez Galdds, Giorgeta, Fer-
nando El Catélico e incluso la
Gran Via Marqués del Turia, que
soportan el paso de entre 50.000y
75.000 vehiculos diarios. Destaca
también la mancha de polucién
que genera el Puerto de Valéncia,
aunque la proximidad al mar dis-
persa gran parte de los gases con-
taminantes.

«Es evidente que el problema
que tiene la ciudad estd en el tra-
fico que recibe y sale cada dia ha-
cialos poligonos. Sabemos que el
74 % de los desplazamientos dia-
rios son de dentro a fuera y vice-
versa, y ese trafico de &mbito me-
tropolitano es el causante del ma-
yor nimero de emisiones, ya que
utilizan las entradas a la ciudad y
las grandes vias para desplazarse.
Hay que trabajar e incidir en poli-
ticas metropolitanas», asegura
José Manuel Felisi.

Una mejora del 2 por ciento

El portavoz de Valéencia per 'Aire
recuerdaque de2017a2018lapo-
lucién en Valéncia disminuy6 en
tornoal 2 por ciento, «lo que esuna
buenanoticia», pero tampocolan-
za las campanas al vuelo. «Es cla-
ramente insuficiente», sostiene.
«La ciudadania de Valéencia es la
que de momento estd haciendo el
esfuerzo pormejorarlacalidad del
aire de la ciudad, ya que es la que
estd dando pasos para dejar el co-
che en casa y optar por otros des-
plazamientos sostenibles. En2018
el tréfico se redujo en un 2,5 por
ciento, al tiempo que aumento el
usodelabici, el patinete o el trans-
porte publico. Es una buena noti-
cia, sin duda, pero la reduccién es
insuficiente», reitera Felisi.

En este sentido, considera que
Valencia debe fijarse en ejemplos
claros de cambios contundentes.
«Tenemos que intentar parecer-
nos a Estocolmo. Hace cuatro o
cinco anos implemento el peaje
urbano, unamedida potente con
la que consiguié reducir el trafico
en un 20 por ciento. A partir de
ahi ha conseguido rebajar un
poco mas la circulacion de vehi-
culos. La mejora de calidad del
aire ha ido en consonancia, por
lo que es facil la ecuacion: si qui-
tas coches en circulacién mejora
la calidad del aire y mejora nues-
tra salud».
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